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 In recent years, energy shortage and environmental pollution have greatly 

promoted the rapid development of electric vehicles in the industry. With the 

growing importance of environmental issues, replacing fossil fuel sources with 

renewable energies has become a necessity. A large part of environmental 

pollution is related to the transportation sector. Replacing fossil fuel vehicles 

with electric vehicles is a suitable solution to reduce environmental pollution 

and energy consumption. The development of electric vehicles in Iran has 

many challenges, such as charging stations, the high price of electric vehicles, 

low mileage, and most importantly, the cheap price of fuel. Therefore, in this 

article, the scenarios of the development of electric vehicles in Iran are 

examined. For this purpose, 4 scenarios are defined in Vensim software. In 

these scenarios, two important parameters of fuel price and environmental 

issues are considered. The results show that fuel price reform will lead to 

faster growth of electric vehicles and the higher the slope of fuel price reform 

will lead to faster growth of electric vehicles. Also, the results show that the 

environmental problem alone cannot be the reason for the rapid growth of 

electric vehicles in Iran, but as a primary parameter, it plays a significant role 

in the growth of these cars. 
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Introduction

 

The emission of greenhouse gases has led to global 

climate change by increasing the earth's temperature 

during the last century. One of the major sectors in 

the emission of greenhouse gases is the 

transportation sector, which produces nearly 25% of 

global CO2 emissions. Shifting global energy 

demand from fossil fuels to clean energy requires 

replacing fuel-based vehicles with electric vehicles. 

Accordingly, the electrification of commercial 

vehicles is a promising opportunity to significantly 

reduce greenhouse gas emissions, making vehicle 

electrification an important research area. The 

success of electric vehicles is driven by several 

factors. It is necessary to support sustainable 

policies. Public spending on subsidies and 

incentives for electric vehicles will almost double in 

2021. A growing number of countries have 

committed to phasing out internal combustion 

engines or have ambitious goals for vehicle 

electrification for decades to come.  

The main contributions of this article are as 

follows: 

                                                            
* Corresponding Author Email: m_zandi@sbu.ac.ir 

 Economic and technical justification of 

electric vehicle development compared to 

other cars 

 Examining the challenges of electric vehicle 

s in Iran 

 Development scenarios of electric vehicles 

in Iran in a 10-year period 

 Proposing suitable solutions for the rapid 

development of electric vehicles in Iran 

There are many challenges in the development 

of electric vehicles in Iran, the most important of 

which are as follows: 

 Low price of fossil fuel 

 Charging infrastructure 

 Public interest in accepting electric vehicles 

 Environmental pollution related to battery 

recycling 

 Electric vehicle security 

In Table 1, electric vehicles and fuel cars are 

compared. The costs of fuel cars with subsidized 

price and real price have been calculated and 

compared with the cost of electric vehicles, which 

shows that the cost of electric vehicles is much 

lower. 
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Table1. Comparing the consumption cost of an electric vehicle with a fuel car in a 100 kilometer journey 

Electric vehicle Fuel car  

13.78 kWh 10 liters The amount of consumption for traveling 

100 km 
100 Tomans per kWh of electricity 

consumption 
1500-3000 Tomans per liter of 

fuel consumption 
The current price of fuel/electricity in Iran 

is in Tomans 
9975 Tomans per kWh of electricity 

consumption 
28500 Tomans per liter of fuel 

consumption Actual price of fuel/electricity in Tomans 

1378 15000-30,000 The total cost of traveling 100 kilometers 

based on the current price (Tomans) 

134,455 285,000 The total cost of traveling 100 kilometers 

based on the real price (Tomans) 
 

Description of the proposed method 

In this article, the dynamic system model is used to 

investigate the effect of different scenarios on EV 

development in Iran. One of the parameters that can 

affect the expansion of electric vehicles is the real 

price of fuel. Another parameter that can indirectly 

affect the development of electric vehicles in Iran is 

environmental issues that cannot directly promote 

the electric vehicle industry with financial support. 

In this article, 4 scenarios are examined: In the first 

scenario, it is assumed that the price of fuel in Iran 

will be modified in the form of a linear function, in 

this scenario, the price of fuel will grow over 10 

years with a linear function with a slope of 0.09, 

until after this period, it will reach the real value. In 

the second scenario, participation in the carbon 

emission trade scheme is also added as an 

environmental stimulus to the first scenario. In the 

third scenario, the real price of fuel without subsidy 

is considered, and assuming that the real price of 

fuel in the current situation in the Persian Gulf is 

about 0.80 dollars, this value is considered as the 

initial value, which in The length of 10 years 

increases with a very slow slope, the slope of this 

graph is extracted by examining the price of fuel in 

the past years and the actual price of fuel is 

predicted for the next 10 years. In the fourth 

scenario, both the real price of fuel and the 

participation carbon emission trade scheme are 

considered. 

Conclusion 
The simulation was done with Vensim software. 

The total amount of electric vehicles predicted in 

the period 1402-1412 is shown in Fig1. In 1412, the 

total number of electric vehicles will reach 482,335, 

526,234, 1,021,947 and 1,332,506 in scenario 1 to 

4. It should be noted that the difference between 

scenario 1 and scenario 3 is in the price of fuel. In 

scenario 1, the price of fuel is in the form of 

subsidies, which will decrease over time and the 

price of fuel will become real in 1412. But in 

scenario 3, the real price of fuel is considered from 

the very beginning, so the number of electric 

vehicle in scenario 3 is more at the beginning, so 

the payment of fuel price subsidies prevents the 

growth of electric vehicles, and in scenarios 2 and 

4, where the real price of gasoline is considered. 
The number of electric vehicles is about twice the 

number of scenarios 1 and 2. Due to the fact that in 

scenario 1, the price of fuel becomes real over time, 

so the slope of the growth graph of electric vehicles 

increases over time in this scenario, and its slope in 

1412, when the price has fully become real, is equal 

to the slope of the scenario 3 graph. The following 6 

points can be taken from the diagram: 

 By comparing scenario 3 and 4, it can be 

understood that participation in carbon 

emission trade scheme has a greater effect in 

the beginning, for example, in 1407, the 

difference between scenario 4 and 3 is 

52.5%, while this ratio for 1412 is about 

29%. Therefore, participation in carbon 

emission trade scheme cannot cause rapid 

growth by stimulating investment, but it is 

more effective as a driving force in the 

beginning. 
 If the prices are not corrected quickly, 

participation in carbon emission trade 

scheme will not have much effect. 

 The effect of fuel price is greater than the 

effect of the carbon emission trade scheme, 

that's why in scenario 1 and 2 in the early 

years when the price is not real, the rapid 

growth happens in 1408 and after the price 

of fuel approaches the real price. 

The following suggestions can be made for the 

better development of electric vehicles in Iran: 

 In order to be more effective, government 

subsidy should be paid to the final consumer. 

 Participation in carbon emission trade 

scheme can be useful as an initial stimulus in 

the short term. 

 The slope of fuel price correction in Iran 

should be non-smooth for the faster 

expansion of electric vehicles. 

 No need to pay subsidy directly to the 

producer 
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Fig. 1. Development scenarios of electric vehicles in Iran 
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 زا٤ٖا تٟزاٖ، ٣تٟؾت ذ٥ؽٟ دا٘ؾٍاٜ ،٢ا٘زص ٚ ه٥ٔىا٘ ٣ٟٔٙذع ٠دا٘ؾىذ ز،٤ذپذ٤تدذ ٢ٞا ٢ا٘زص ٣ٟٔٙذع ٌزٜٚ ار،٥دا٘ؾ 3
 

‌چکیذه‌‌اطلاعات‌هقاله

‌های‌هقاله:‌تاریخ

 14/07/1401 ٤افتدر ٤ختار

 14/08/1401 ٢تاسٍ٘ز ٤ختار

 14/09/1401 ٤ةتقٛ ٤ختار

ٌ  ٢وٕثوٛد ا٘وزص   ز،٥اخ ٢ٞا در عاَ‌  ٥و١ ٘مّ ٤ُٚعوا  ع٤عوز  ١تٛعو   غوت ٤س  و٥ٔحو  ٣ٚ آِوٛد

ُ  رٚسافشٖٚ ت٥ٕاٞ تاؽذت ارتما دادٜ اعت.  تٝدر فٙ ت را  ٣ى٤اِىتز  ،٣يو ٥ٔح غوت ٤س ٔغوال

. اعوت  ؽذٜ ٤ُتثذ مزٚرت ه٤ تٝ ٘ٛ ٢ٞا ٢ا٘زص تا ٥ّ٣فغ ٢ٞا عٛخت ٔٙاتع وزدٖ ٤ٍٗش٤خا

ُ  تخوؼ  تٝ ٔزتٛه ٣ي٥ٔح غت٤س ٢ٞا ٣آِٛدٌ اس ٢اد٤س تخؼ ُ  حٕو  ٤ٙ٣ٍش٤خوا . اعوت  ٚ٘مو

 وواٞؼ  ٢توزا  ٔٙاعوة  راٞىوار  ه٤و  ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  توا  ٥ّ٣فغو  عوٛخت  توا  ٢خٛدرٚٞا

 زا٤ٖو ا در ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞا ١تٛع . اعت ٢ا٘زص ٔقزف واٞؼ ٚ ٣ي٥ٔح غت٤س ٢ٞا ٣آِٛدٌ

ٛ  ،٣تزلو  ٢خٛدرٚٞا س٤اد ٕت٥ل ؽارص، ٢ٞا غتٍا٤ٜا ٔا٘ٙذ ٢اد٤س ٢ٞا چاِؼ ٢دارا  ؽوارص  ٠٘حو

 ٤ٗو ا در ،رٚٗ ٤و ا اس. ٞغوتٙذ  عٛخت ارساٖ ٕت٥ل ،تز ٟٔٓ ٕٞٝ اس ٚ وٓ ؼ٤ٕا٥پ خٛدرٚٞا، ٤ٗا

. ؽوٛد  ٣ٔو  ٣تزرعو  زا٤ٖو ا در ٙوذٜ ٤آ عاَ 10 ٢تزا ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ١تٛع  ٢ٛٞا٤عٙار ٔماِٝ

پوارأتز   دٚ اثز ٞاٛ ٤عٙار ٤ٗا در. ؽٛد ٣ٔ ف٤ت ز Vensimافشار  ٘زْدر  ٤ٛعٙار 4وار  ٤ٗا ٢تزا

 در ٣تزل ٢خٛدرٚ ١تٛع  تزعٛخت ٚ ؽزوت در ىزح تدارت وزتٗ  ٣ٚال  ٕت٥ل ٣ ٤ٟٙٔٓ 

ٖ  ٣ٚال  داد٘ؾاٖ  ح٤٘تا. ؽذ ٣تزرع زا٤ٖا ٝ  ٔٙدوز  عوٛخت  ٕوت ٥ل ووزد  توز  ع٤عوز  رؽوذ  تو

ٝ  ٚ ؽوذ  خٛاٞذ ٣تزل ٢خٛدرٚٞا  رؽوذ  ،تاؽوذ  ؾوتز ٥ت عوٛخت  ٕوت ٥ل افوحح  ة٥ؽو  ٞزچو

 ٣يو ٥ٔح غوت ٤س ١ٔغولّ  داد٘ؾاٖ  ح٤٘تا ،٥ٗچٕٙٞ .تٛد خٛاٞذ تز ع٤عز ش٥٘ ٣تزل ٢خٛدرٚٞا

ٝ  ٣ِٚو  ،تاؽوذ  زا٤ٖا در ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ع٤عز رؽذ عأُ تٛا٘ذ ٣ٕ٘ ٣٤تٟٙا تٝ ٖ  تو  ه٤و  عٙوٛا

ووٝ   ٣٤ٛٞا٤عوٙار  در خٛدرٚٞوا  ت ذاد. دارد خٛدرٚٞا ٤ٗا رؽذ در ٣٤تغشا ٘مؼ ٥ٝاِٚ ٔحزن

 ٕوت ٥ل وٝ اعت ٣٤ٛٞا٤عٙار در خٛدرٚٞا ت ذادتزاتز  2اس  ؾتز٥ت ،اعت ٣عٛخت ٚال  ٕت٥ل

 .اعت ٢ا ارا٤ٝ٘ عٛخت

‌کلیذواشه:
 ٣تزل ٢خٛدرٚ

 ٢ٍ٘ز ٙذ٤ٜآ
 غت٥ٓع ٣٤ا٤پٛ

 ٘ٛ ٢ٞا ٢ا٘زص
 وزتٗ تدارت

‌

‌

‌هقذهه‌.1

 ؼ٤تا افوشا  ٣خٟا٘ ٢ٞٛاٚ  آب ز٥٥تغ تٝ ٢ا ٌّخا٘ٝ ٢ٌاسٞا ا٘تؾار

ٝ   ىو٣  ٥ٗسٔ ٢دٔا  اس ٣ىو ٤ؽوذٜ اعوت.    ٔٙدوز  لوزٖ ٌذؽوت

ٝ  ٢ٌاسٞا ا٘تؾار در تشري وٙٙذٌاٖ ٔؾاروت  تخوؼ  ،٢ا ٌّخا٘و

را  ٣خٟا٘ CO2درفذ اس ا٘تؾار  25 ه٤اعت وٝ ٘شد ٘مُٚ  حُٕ

                                                            
*َٛ٤ٛ٘غٙذ٠ ٔغل 
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 زا٤ٖاوؾٛر  ٢ٞٛا ٣ف٥و ؼ٤پا ١عأا٘ىثك  >.1= وٙذ ٣ٔ ذ٥تِٛ

 ٢ٞوٛا  رٚس 2 فموو  رٚس 365 ٔدٕوٛ   در 1400 عاَ در ،>2=

 ٢تماموا  ز٥٥تغ. اعت ؽذٜ ثثت ٘اعآِ ٢ٞٛا رٚس 114 ٚ پان

ْ  پوان  ٢ا٘وزص  تٝ ٥ّ٣فغ ٢ٞا عٛخت اس ٢ا٘زص ٣خٟا٘  ٔغوتّش

 ٢خٛدرٚٞووا تووا عووٛخت تووز ٣ٔثتٙوو ٢خٛدرٚٞووا ٤ٙ٣ٍش٤خووا

 ٢تدار ١٥٘مّ ٤ُٚعا وزدٖ ٣تزل اعاط، ٤ٗا تز. اعت ٣ى٤اِىتز

 ا٘تؾارات ٤ٗا تٛخٝ لاتُ واٞؼ ٢تزا ذٚاروٙٙذ٥ٜأ فزفت ه٤

https://ses.ut.ac.ir/
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ٓ  ٣مات٥تحم ٠حٛس ه٤ تٝ را خٛدرٚٞا ٢عاس ٣تزل وٝ اعت  ٟٔو

‌.>1= وٙذ ٣ٔ ٤ُتثذ
 ٢حد٥ٔ 2021در عاَ  ٣1ى٤اِىتز ٢فزٚػ خٛدرٚٞا

 6/6 ذ٤و ٘غثت تٝ عاَ لثُ دٚ تزاتز ؽذ ٚ توٝ رووٛرد خذ  

فموو  ، ٢حد٥ٔو  2012. در عواَ  ذ٥دعوتٍاٜ رعو   ٥ّ٥ٖٛٔ

 ٝدر عزاعز خٟواٖ فزٚختو   ٣ى٤اِىتز ٢خٛدرٚٞشار  120

ت ذاد  ٤ٗاس ا ؼ٥، ٞز ٞفتٝ ت٢حد٥ٔ 2021ؽذ. در عاَ 

خٛدرٚ در  ٣درفذ اس فزٚػ خٟا٘ 10 حذٚد. ؽذفزٚختٝ 

چٟار تزاتز عٟٓ تواسار   ٣ ٤ٙتٛدٜ اعت،  ٣تزل 2021عاَ 

در  ٣تزلوو ٢ت ووذاد وووُ خٛدرٚٞووا ٤ٗوو. ا2019در عوواَ 

خٛدرٚ رعوا٘ذ   ٥ّ٥ٖٛٔ 5/16خٟاٖ را تٝ حذٚد  ٢ٞا خادٜ

فوزٚػ   ز٥اعت. ع 2018در عاَ  آٖ شا٥ٖوٝ عٝ تزاتز ٔ

توا   2010در عزاعز خٟاٖ اس عواَ   ٣ى٤اِىتز ٢خٛدرٚٞا

 ٢آٔوار توزا   ٤ٗ٘ؾاٖ دادٜ ؽذٜ اعت. ا 1در ؽىُ  2021

ٚ  ٚ ٢2ذ٤و ثز٥ٞ ٥ٗپحٌو  ٢ٛدرٚخو دٚ ٘ٛ    ٣تزلو  ٢خوٛدر

 ٣ىو ٤اِىتز ٢خٛدرٚٞوا . اعت ؽذٜ رالٝا ٢3تز تاتز ٣ٔثتٙ

 ٚ ٤ٗتٙووش ٢ا٘ووزص ٔٙثووع دٚ ٞووز اس ٢ذ٤ووثز٥ٞ ٥ٗپحٌوو

 ٢تواتز  ٔدوذد  ؽوارص  ٢تزاذ. وٙٙ ٣ٔ اعتفادٜ ت٥ٝغ٤اِىتز

در  ،ؽٛد ٚفُ ؽارص غتٍا٤ٜا ا٤ تزق ش٤زپ ه٤ تٝ تٛا٘ذ ٣ٔ

. ؽوٛد  ٣اعتفادٜ ٔ ت٥ٝغ٤فمو اس اِىتز BEVوٝ در  ٣حاِ

 ٣ىو ٤اِىتز ٢خٛدرٚٞوا رؽوذ   ة٥ؽو  1تٝ ؽوىُ   تٛخٝ تا

در  ٣ىو ٤اِىتز ٢خٛدرٚٞوا  ٣فزٚػ خٟوا٘ . اعت ٣ؾ٤افشا

 ٢تٛدٜ اعت، تٝ ىٛر ؼ٤ؽذت در حاَ افشا تٝ 2022عاَ 

ووٝ   دعتٍاٜ فزٚختٝ ؽوذٜ   ٥ّ٥ٖٛٔ 2اَٚ  ١ٔاٞ عٝوٝ در 

 ؼ٤افوشا  2021درفذ ٘غثت تٝ ٔذت ٔؾاتٝ در عاَ  75

در عاَ  ٣ى٤اِىتز ٢فزٚػ خٛدرٚٞا ؼ٤داؽتٝ اعت. افشا

اس رؽوذ را   ٥ٕ٣ا٘داْ ؽذ وٝ ٘ ٥ٗچتٛعو  ؾتز٥ت 2021

 ٥ٖٛوو٥ّٔ 3/3 ،2021تووٝ خووٛد اختقوواؿ داد. در عوواَ  

ٝ فزٚختٝ ؽذ  ٥ٗدر چ ٣خٛدرٚ تزل عوذد اس ووُ    ٤ٗو ا وو

 2020ؽذٜ در خٟواٖ در عواَ    فزٚختٝ ٣تزل ٢خٛدرٚٞا

ٛ   ؾتز٥ت پوظ اس رٚ٘وك    ٢اعت. فزٚػ در ارٚپا تا رؽوذ لو

 فوزٚػ  ٥ٖٛو ٥ّٔ 3/2 تٝ درفذ 65 ؼ٤افشاتا  2020عاَ 

ٝ   ش٥ٔتحذٜ ٘ الات٤ٚ در ا ذ٥رع  پظ اس دٚ عاَ وواٞؼ تو

رٚ٘وذ   2022اَٚ عواَ   ١ٔاٞ عٝ. افت٤ ؼ٤افشا ٞشار 630

در  ٥ٗووٝ فوزٚػ در چو    ٢را ٘ؾاٖ داد، تٝ ىٛر ٣ٔؾاتٟ

                                                            
1. Electric Vehicle (EV) 
2. Plug-in Hybrid Electric Vehicle (PHEV) 
3. Battery Electric Vehicle (BEV) 

اس دٚ تزاتز ؽوذ   ؼ٥ت 2021اَٚ عاَ  ١ٔاٞ عٝتا  غ٤ٝٔما

ٛ   ٣رؽوذ خٟوا٘   ٤ٗؾتز٥)وٝ ت اختقواؿ دادٜ   درا توٝ خو

درفوذ   25درفذ ٚ در ارٚپا  60ٔتحذٜ  الات٤اعت(، در ا

در  ٣ىو ٤اِىتز ٢اعت. ٕ٘ٛدار فزٚػ خٛدرٚ افت٤ٝ ؼ٤افشا

٘ؾواٖ دادٜ   2در ؽوىُ   2021توا   2016خٟاٖ اس عواَ  

 . >3= ؽذٜ اعت

 ٢تٛعو عٛأوُ ٔت وذد   ٣ى٤اِىتز ٢خٛدرٚٞا ت٥ٔٛفم

 ٣رووٗ افوّ   ذار٤پا ٢ٞا اعت٥اس ع ت٤ؽٛد. حٕا ٣ٔ ت٤ٞذا

ٝ ٤ ٢تزا ٣عٕٛٔ ٢ٞا ٤ٝٙاعت. ٞش  ٢ٞوا توزا   ٞوا ٚ ٔؾوٛق   ارا٘و

دٚ تزاتوز ؽوذ ٚ    ثا٤ًتمز 2021در عاَ  ٣ى٤اِىتز ٢خٛدرٚٞا

اس  ٢ا ٙووذ٤ٜ. ت ووذاد فشاذ٥دلار رعوو ارد٥وو٥ّٔ 30 حووذٚدتووٝ 

را  ٣احتوزاق داخّو   ٢ا٘وذ ووٝ ٔٛتٛرٞوا    ؽذٜ ٔت ٟذوؾٛرٞا 

 ٢تووزا ٢ا اٞووذاف تّٙذپزٚاسا٘ووٝ ا٤وووٙووار تٍذار٘ووذ  ح٤تووذر تووٝ

داؽتٝ تاؽوٙذ.   ٙذ٤ٜآ ٢ٞا دٞٝ ٢تزا ٥ٝ٘مّ ٤ُٚعا ٢عاس ٣تزل

ٝ  ٢ار٥حاَ، تغ ٥ٗدر ٕٞ  ٢توزا  ٣٤ٞوا  اس خٛدرٚعاساٖ تز٘أو

 ٣اعوت ٥وزدٖ ٘اٌٚاٖ خٛد دار٘ذ وٝ فزاتز اس اٞوذاف ع  ٣تزل

َ  ت،٤ٟ٘ا دراعت.  در عواَ   EV ذ٤و خذ ٢ٞوا  پٙح تزاتز ٔوذ

را  ت٥در دعتزط تٛد ٚ خوذات  2015تٝ عاَ  ٘غثت 2021

َ   ؼ٤وٙٙوذٌاٖ افوشا   ٔقزف ٢تزا  EV ٢ٞوا  داد. ت وذاد ٔوذ

 3دعتٍاٜ اعوت ووٝ در ؽوىُ     450ٔٛخٛد در تاسار حذٚد 

 .>3=٘ؾاٖ دادٜ ؽذٜ اعت 

ٚ  فوٙ ت  در ٢ٍ٘وز  ٙوذٜ ٤آ ٣وٕو  ٢ٞوا  ٔماِٝ  را خوٛدر

ُ  توز  ٔزاخع ؾتز٥ت. ا٘ذ وزدٜ ٣تزرع ٝ  ٣فٙو  ٔغوال  ٚ ؽوثى

اس  ٢ار٥. تغو ا٘وذ  ؽوذٜ  ٔتٕزووش  ٣تزل ٢خٛدرٚ ٢ٞا چاِؼ

 >4= در EVٔزتٛه تٝ وٙتوزَ ؽوارص    ٢ٞا ٔغالُ ٚ چاِؼ

در  ؾوتز ٥ت مات٥ٔٙدز تٝ تحم تٛا٘ذ ٣وٝ ٔ اعت ؽذٜ ا٥ٖت

 ٔوٛرد  در أوا  ،ؽوٛد ٞوا   چاِؼ ٤ٗغّثٝ تز ا ٣ٔٛرد چٍٍٛ٘

ٝ  ٢ووار  راٜ ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  فوٙ ت  ٌغتزػ ٠٘حٛ  ارالو

 ٢توزا  ٙوذٜ ٤آ ٢ٔختّوف ٚ وارٞوا   ٢ىزدٞوا ٤. رٚدٞوذ  ٣ٕ٘

در  ٢تدوار  ٢ؽوارص خٛدرٚٞوا   ٢ٞوا  توٝ چواِؼ   ٣ذ٥ٌرعو 

ٛ  >5=ؽذٜ اعوت. در   ا٥ٖت >1= درٔختّف  ٢ٞا ٔىاٖ  ٠٘حو

 ٢خٛدرٚٞوا  ٥ٓع ٣ت ؽارص ٢ٞا عاختٕاٖ ٚ چاِؼ ،٣ىزاح

ٝ ٥خوأع ٚ پ  ٣تزرعو  ه٤. ؽٛد ٣ٔ ٣تزرع ٣تزل در  ؾوزفت

ارالوٝ   >6= درٞا BEV ٢ؽارص ٔٛخٛد تزا ٢ٞا ٢ٔٛرد فٙاٚر

ٚ ؽوارص   ٥ٕ٣ؽارص ع ٢ٞا ٢وٝ تٝ دٚ دعتٝ فٙاٚر ؽٛد ٣ٔ

تٝ  ٥ٕ٣ؽارص ع ٢ٞا ٢. اتتذا، فٙاٚرؽٛ٘ذ ٣ٔ ٥ٓتمغ ٥ٓع ٣ت

 DC( ٚ ؽوارص  ٥ٓٔغوتم  ز٥و )ؽوارص غ  ACؽوارص   ٢ٞا رٚػ

اس  BEV ٢ٞوا  ٢تاتز ١٤تغذ ٠٘حٛ( تز اعاط ٥ٓ)ؽارص ٔغتم
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 ح٤و را ٢ٞوا  ٢ىزتٙوذ ٥. عپظ، پؽٛ٘ذ ٣ٔ ٢تٙذ ؽثىٝ ىثمٝ

تٝ ىٛر وأُ ٔٛرد  BEVs ٢تزا ٥ٓع ٣ؽارص ت ٢ٞا ٢فٙاٚر

توٝ ىوٛر ٌغوتزدٜ رٚ٘وذ      ت،٤و . در ٟ٘از٘ذ٥ٌ ٣تحث لزار ٔ

 ٣فوٙ ت  ٢را ٕٞوزاٜ توا وارتزدٞوا    ٙذ٤ٜٚ آ ز٥اخ مات٥تحم

 ٚ ٢ٍ٘ووز ٙووذ٤ٜآ ٢ٛٞا٤عووٙار أووا ،وٙووذ ٣تزخغووتٝ ٔوو 

 . ؽٛد ٣ٕ٘ ٔؾاٞذٜ ٔزخع ٤ٗا در ٣عٙد أىاٖ

 ٙذ٤ٜآ ٢وار ٢فنا ٥ٓتزع ٢وار تزا راٜ ه٤ ٣غ٤ٛٛ٘٤عٙار

 ؾٟٙاد٥پرا  ٣ٔتفاٚت ٢ٞا ٢ٔتفاٚت، اعتزاتض ٢ٞا٤ٛاعت. عٙار

خٛاٞذ داؽت. در  ٕٞزاٜ تٝرا  ٣ٔتفاٚت ٢ٝ وارتزدٞاو وٙذ ٣ٔ

ٕ  ٢تزا ٣ٚال  ٢ٞا ٤ٌٝٙش ،٣غ٤ٛ٘ٛ٤عٙاررٚ٘ذ  در  ٢ز٥و ٌٓ ٥تقو

 ٔوٛرد اتوشار   ش٥و ا٘تخاب ؽوٛ٘ذ ٚ ٘  ذ٤تا ٣چٝ اٞذاف ٙى٤ٝٔٛرد ا

 ٤ٗو ا در. >7= ؽوٛد  ٣ٔو  ذا٥تٝ آٖ اٞذاف، پ ٣ات٥دعت ٢تزا اس٥٘

 اس اعوتفادٜ  توا  زا٤ٖو ا در ٣خٛدرٚتزل ١تٛع  ٢ٞاٛ ٤عٙار ٔماِٝ

افشار توٝ ٔٙووٛر    ٘زْ ٤ٗ. اس ادؽٛ ٣ٔ ٣تزرع Vensim افشار ٘زْ

ٓ ٥واروزد ع ٢عاس ٥ٝٙتٟ ٢تزا ٢عاسٝ ٥ؽث  ت٥و ٞوا در ٚال   غوت

ٖ  افشار ٔو٣  ا٤ٗ ٘زْ وٕه تٝ. ؽٛد ٣ٔ فادٜاعت َ  ه٤و  توٛا  ٔوذ

ْ  ٤ٗو ا اس. دادوزد ٚ آٖ را تٛع ٝ  ٥ُرا تحّ ٣ى٥ٙا٤ٔد افوشار   ٘وز

تٛعو ٝ   ٢ٞاٛ ٤عٙار ٚ ٢ٍ٘ز ٙذ٤ٜآ خٟت ٔختّف ٢ٞا حٛسٜ در

 اثووز >8= در ،ٔثوواَ عٙووٛاٖ  تووٝ .ؽووٛد ٣ٔوو اعووتفادٜ ع٤فووٙا

ٝ  ٢ٞا ٌاٜ ز٥ٚ٘ تا ٥ّ٣فغ ٢ٞا زٌٚا٥ٜ٘ ٤ٙ٣ٍش٤خا ٚ اثوز   ٢ا ٞغوت

ْ  تا ٥ٗسٔ ٢آٖ تز ٌزٔا  ٣تزرعو  Vensimافوشار   اعتفادٜ اس ٘وز

رؽذ  غت،٤س  و٥ٔح ٥ٙ١سٔدر  ٣ٔياِ ات ٥ٗچٕٙٞ اعت، ؽذٜ

تا  ت٤ز٤ٚ ٔذ بآ ٔٙاتع ٢ذار٤پا ٥ُتحّ ،ٞٛا ٣آِٛدٌ ت،٥خٕ 

 .>13و  9=اعت  افشار ا٘داْ ؽذٜ ٘زْ ٤ٗاعتفادٜ اس ا

 
‌[3]‌2021تا‌‌2010در‌سراسر‌جهاى‌از‌سال‌‌یکیالکتر‌ینوودار‌تعذاد‌خودرو.‌‌1ضکل

 
‌[3]‌2021تا‌‌2016در‌جهاى‌از‌سال‌‌یکیالکتر‌یتعذاد‌فروش‌خودروها.‌‌2ضکل

 :اعت ز٤س ؽزح تٝ ٔماِٝ ٤ٗا ٣افّ ٘ىات

 ٢خوٛدرٚ  ١تٛعو   ٣فٙو  ٚ ٢التقواد  ٢ز٤پوذ ٝ ٥تٛخ 

 خٛدرٚٞا ز٤عا تا غ٤ٝٔما در ٣تزل

 زا٤ٖا در ٣تزل ٢خٛدرٚ ٢ٞا چاِؼ ٣تزرع 

 ٣يو ٥ٔح غوت ٤س ٔغالُ ٚ عٛخت ٕت٥ل اثز ٣تزرع 

 10 ٠تاس ه٤ در زا٤ٖا در ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ١تٛع تز 

 ٤ٛتز عٙار ٣تا اعتفادٜ اس رٚػ ٔثتٙ عاِٝ
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 خوٛدرٚ   توز  ع٤عوز  ١تٛعو   ٢توزا  ٞا٣٤ ؾٟٙاد٥پ ١ارال

 زا٤ٖدر ا ٣تزل

‌یخوودرو‌‌با‌یبرق‌یخودرو‌هصرف‌ۀنیهس‌ۀسیهقا.‌2

 ینیبنس

 خذَٚ در ٤ٙ٣تٙش ٚ ٣تزل ٢خٛدرٚٞا عٛخت ٔقزف ٤ٙ١ٞش

 ٣ٙو ٤تٙش ٢خٛدرٚٞوا  ٔقوزف  ٔتٛعو. اعت ؽذٜ غ٤ٝٔما 1

 ٘وز در تز٥ِ 10 ّٛٔتز٥و 100 ؼ٤ٕا٥پ ٢اسا تٝ داخُ ذ٥تِٛ

ٝ  ٣حواِ  در ،اعوت  ؽذٜ ٌزفتٝ  ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  ٢توزا  وو

 ٤ٗتٙش ٣ف ّ ٕت٥ل ٙى٤ٝا تٝ تٛخٝ تا. اعت ّٛٚات٥و 78/13

ٝ ٤ٞش اس تخؼ دِٚت ٚ غتٙذ٥٘ ٣ٚال  ٢ٞا ٕت٥ل تزق، ٚ  را ٙو

ٝ ٤خوذَٚ دٚ ٞش  ٤ٗدر ا ،وٙذ ٣ٔ پزداخت ارا٤ٝ٘ فٛرت تٝ  ٙو

تز اعاط  ٤ٝٙٞش ه٤خٛدرٚٞا ٔحاعثٝ ؽذٜ اعت.  ٤ٗا ٢تزا

 ٕوت ٥توز اعواط ل   ٢ٍوز ٤ٚ د زا٤ٖو در ا ٢ا٘وزص  ٣ف ّ ٕت٥ل

 ٤ٗتٙوش  زا٤ٖو ا در ،حامز حاَ در. اعت ؽذٜٔحاعثٝ  ٣ٚال 

ٝ  وٝ ؽٛد ٣ٔ عزمٝ آساد ٚ ٢اٝ ٥عٟٕ فٛرت دٚ تٝ  ة٥و تزت تو

ٖ  ٞشار 3 ٚ 1500 تز٥ِ ٞز ٝ  توا . دارد ٕوت ٥ل تٛٔوا ٝ  تٛخو  تو

 در ٤ٗتٙوش  ٣ٚال  ٕت٥ل ٤ٕٝٞغا ٢وؾٛرٞا در ٤ٗتٙش ٕت٥ل

ٝ  اعت ؽذٜ تزآٚرد دلار 1 حذٚد ٔياِ ٝ ٤ٗا  اعواط  توز  وو

َ  دلار ٞوز  ٣٤ٕا٥٘ ١عأا٘ ٖ  28500 ٔ واد ٝ . اعوت  تٛٔوا  تو

 ّوٛٚات ٥و ٞز ٢اسا تٝ تزق ٣ٚال  ٚ ٣ف ّ ٕت٥ل ٔؾاتٝ رٚػ

 .اعت آٔذٜ 1 خذَٚ در عاعت

 
‌[3]‌2021تا‌‌2015در‌سراسر‌جهاى‌از‌سال‌‌یبرق‌یدسترض‌خودروها‌در‌یها‌هذل.‌‌3ضکل

‌یخودروهوا‌‌یریپو ‌‌هیتوج‌یاقتصاد‌و‌یفن‌لیدلا‌.3

 یبرق

 اعوتفادٜ  ٢ز٤پذٝ ٥تٛخ در ٢ار٥تغ ٢التقاد ٚ ٣فٙ ٤ُدلا

 ٌووزفتٗ ٘وووز در تووذٖٚ. دارد ٚخووٛد ٣تزلوو ٢خٛدرٚٞووا اس

ٌ  اس ٣٘اؽو  ٢ٞوا  ٤ٝٙٞش  ٢خٛدرٚٞوا  ٥و١ اِٚ ٕوت ٥ل ،٣آِوٛد

 ؛اعت عٛس درٖٚ ٢خٛدرٚٞا اس ؼ٥ت ٣تزل تٕاْ ٚ ٢ذ٤ثز٥ٞ

 تزاتوز  5/2 ثا٤ًتمز ٔ ادَ ٣تزل ا٤ ٢ذ٤ثز٥ٞ ٢خٛدرٚ ٣ ٤ٙ

ٌ  اس ٣٘اؽو  ٤ٙ١ٞش اٌز أا. اعت عٛس درٖٚ ٢خٛدرٚ  ٣آِوٛد

ٝ  ٞوا ‌آٖ ١٥اِٚ ٕت٥ل تٝ عٛس درٖٚ ٢خٛدرٚٞا  ؽوٛد،  امواف

 ه٤و  ٕوت ٥ل تا ثا٤ًتمز ٣تزل ٢خٛدرٚ ه٤ ٠ؽذ تٕاْ ٕت٥ل

ٔا٘ٙذ تٟزاٖ تزاتز اعت.  ٣در ؽٟز تشرٌ عٛس درٖٚ ٢خٛدرٚ

ؽٟز وؾٛر،  25در  >14=تز اعاط ٌشارػ ٚسارت تٟذاؽت 

 ٣دلار، تٟٙوا خغوارت تٟذاؽوت    ارد٥و ٥ّٔ 30حذٚد  عالا٘ٝ

ِٛ  5/2ٞٛا اعت ووٝ حوذٚد    ٣اس آِٛدٌ ٣٘اؽ  ذ٥و درفوذ ت

 تووٝ ٌووشارػ ٚسارت تٟذاؽووت در .اعووت ٣٘اخوواِـ داخّوو

ٞشار ٚ  3حذٚد  ا٥ٝ٘ٞٛا عاِ ٣ٞٛا، آِٛدٌ ٣خقٛؿ آِٛدٌ

 ،٥ٕٗٞچٙو  ٚ زد٥و ٌ ٣ٔو  ٣٘فز در ؽٟز تٟوزاٖ لزتوا٘   751

ُ  در ٞوٛا  ٣آِٛدٌ اس ٣٘اؽ ز٥ٚٔ ٔزي شا٥ٖٔ ٝ  وؾوٛر  وو  تو

 در ٥ٗا٥ٍ٘و ٔ ىٛر تٝ .رعذ ٣ٔ ٘فز 159 ٚ ٞشار 11 ا٥ٝ٘عاِ

 ٥ٖٛووو٥ّٔ 100 حوووذٚد رٚسا٘وووٝ ٣ؽٕغووو 1401 عووواَ

 ٤ٗو ووٝ اس ا  >15=ٔقزف ؽذٜ اعوت   زا٤ٖا در ٤ٗتٙش تز٥ِ

ٕ  ٤ٗتٙوش  توز ٥ِ ٥ّ٥ٖٛٔ 60 شا٥ٖٔ  ٥ٖٛو ٥ّٔ 40 ٚ ٢اٝ ٥عوٟ

ٝ  تا. >16=تٛدٜ اعت  آساد ٤ٗتٙش ش٥٘ تز٥ِ ٝ  تٛخو  ٕوت ٥ل تو

 ٞوووشار 3 ٚ ٢اٝ ٥عوووٟٕ ٤ٗتٙوووش ٢توووزا ٣تٛٔوووا٘ 1500

ٝ  ٤ٗتٙوش  ٣ٚال و  ٕت٥ل تٝ تٛخٝ تا ٚ آساد ٤ٗتٙش ٣تٛٔا٘  وو

 ٞووز ٢تووزا ،اعووت تووز٥ِ ٞووز ٢اسا تووٝ تٛٔوواٖ 28500

 ٞووز ٢تووزا ٚ تٛٔوواٖ ٞووشار 27 ٢اٝ ٥عووٟٕ ٤ٗتٙووش تووز٥ِ

. ؽٛد ٣ٔ پزداخت ارا٤ٝ٘ تٛٔاٖ 25500 ش٥٘ آساد ٤ٗتٙش تز٥ِ

 ارا٘ووو٤ٝ تٛٔووواٖ ارد٥ووو٥ّٔ 620 ٚ ٞوووشار ه٤ووو رٚسا٘وووٝ

 ارا٤ٝ٘ تٛٔاٖ ارد٥ّ٥ٔ 20 ٚ ٞشار ه٤ ٚ ٢اٝ ٥عٟٕ ٤ٗتٙش تٝ
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 ٞوز  دِٚوت  دٞذ ٣ٔ ٘ؾاٖ وٝ زد٥ٌ ٣ٔ ت ّك آساد ٤ٗتٙش تٝ

 ارا٘ووو٤ٝ تٛٔووواٖ ارد٥ووو٥ّٔ 640 ٚ ٞوووشار 2 اس ؼ٥تووو رٚس

 ؽوذٜ  پزداخوت  ١ارا٘و ٤ آٔوار،  ٤ٗو ا ىثك. دٞذ ٣ٔ ٤ٗتٙش تٝ

ٜ  در ٤ٗتٙش تٝ ٖ  ارد٥و ٥ّٔ ٞوشار  2/79 ٔوا َ  در ٚ تٛٔوا  عوا

 اعت ٣حاِ در ٤ٗا. تٛد خٛاٞذ تٛٔاٖ ارد٥ّ٥ٔ ٞشار 6/963

ٖ  اعواط  توز  دِٚت ٣عٕٛٔ ١تٛدخ وٝ َ  ١تٛدخو  لوا٘ٛ  عوا

 ،٤ٗتٙواتزا . اعوت  تٛٔاٖ ارد٥ّ٥ٔ ٞشار 1500 حذٚد 1401

 تووٛدٖ، ثاتووت فووٛرت در ٤ٗتٙووش تووٝ ٣پزداختوو ١ارا٘وو٤

 ١تٛدخوو درفووذ 64 ٔ ووادَ دلار، ٕووت٥ل ٚ ٤ٗتٙووش ٕووت٥ل

 ٔقزف ٚ اعتخزاج ز٥ٔغ. اعت عاَ ه٤ در دِٚت ٣عٕٛٔ

 ٢خٛدرٚٞووا عووٛخت تووان تووا ٘فووت ٢ٞووا چوواٜ اس ٢ا٘ووزص

ٝ  اعت ٣تّفات ٢دارا ٣تزل تٕاْ ا٤ ٢ذ٤ثز٥ٞ ٚ عٛس درٖٚ  وو

ٖ  ٥٤ٗپوا  عّت تٝ عٛس درٖٚ ٢خٛدرٚٞا ٢تزا رلٓ ٤ٗا  توٛد

ٝ  عوٛس  درٖٚ ٔٛتٛر ٣تاسدٞعيح   ٢توزا  ٚ درفوذ  6/14 تو

 ٢خووٛدرٚ ٚ درفووذ 23 تزاتووز ٢ذ٤ووثز٥ٞ ٢خٛدرٚٞووا

ٝ  ٚ اعوت  درفذ 31 تزاتز ٣تزل تٕاْ ٝ  ٔ ٙاعوت  ٤ٗو ا تو  وو

ٜ  ز٥ٔغو  در ٢ا٘وزص  تّفات ٚ  حزووت  توا  ٘فوت  چوا  ٢خوٛدر

چاٜ ٘فوت   ز٥در ٔغ ٢دٚ تزاتز تّفات ا٘زص ثا٤ًتمز عٛس درٖٚ

 . >17=اعت  ٣تزل ٢ٌاس تا حزوت خٛدرٚ ا٤

 راىیا‌در‌یبرق‌خودرو‌یها‌چالص‌.4

 ٢اد٤و س ٢ٞوا  چواِؼ  تا خٟاٖ در ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ١تٛع 

 ؽوذٜ  ا٥ٖو ت 2ٞا در خذَٚ  اس آٖ ٢ت ذاد وٝعت ارٚ ٝ رٚت

 ا٘ثوٜٛ  ٌغوتزػ  فوٛرت  در ٟٔٓ ٢ٞا چاِؼ اس ٣ى٤اعت.  

توزق   ١ؽثى ت٥ظزف ١تٛع ؽارص ٚ  ت٤ز٤ٔذ خٛدرٚٞا، ٤ٗا

 ؼ،٤ٕا٥پ وٛتاٜ ٔغافتتٝ  تٛاٖ ٣ٔ ٍز٤دٔؾىحت  اساعت. 

ٜ ٤ا وٕثٛد ٖ  ٔوذت  ٚ ١ س٤واد ٙو ٤ٞش ؽوارص،  ٢ٞوا  غوتٍا  سٔوا

 3. در خوذَٚ  ووزد  اؽارٜ خٛدرٚٞا ٤ٗا ؽارص ٢تزا ٣ىٛلا٘

 در ٣تزلو  ٢خٛدرٚ ٢ٞا چاِؼ( ٕٞٝ)٘ٝ  ٤ٗتز فمو تٝ ٟٔٓ

ٖ  ٔوٛرد  در. اعت ؽذٜ اؽارٜ زا٤ٖا وؾٛر  ٤ٙ٣ٍش٤خوا  أىوا

 ٕت٥ل تٝ تٛخٝ تا ،٣ٔ ِٕٛ ٢خٛدرٚٞا تا ٣تزل ٢خٛدرٚٞا

 ٕت٥ل ،٥ٕٗٞچٙ ٚ وؾٛر در ٥ّ٣فغ ٢ٞا عٛختوٓ  ار٥تغ

ٝ  ذ٤ؽوا  خٛدرٚٞوا،  ٤ٗا ٢ا٘زص ٥ٗتأٔ س٤اد ٘توٛاٖ   ٣راحتو  تو

 ٣حواِ در  ٤ٗو . ادووز  ٣ف ّو  ٢خٛدرٚٞا ٤ٍٗش٤ٞا را خا آٖ

 ٢ٞا ٚ اعتفادٜ اس عٛخت ذ٥وٝ وؾٛر ٔا تٝ عّت تِٛ اعت 

 ٚ دارد ٣غوت ٤س و٥ٔح ٢ٞا ٣آِٛدٌ در ٣٤تالا عٟٓ ٥ّ٣فغ

ٛ  ٢ٞوا  راٜ د٘ثاَ تٝ ذ٤تا . توٛد  ٢ا٘وزص  ٥ٗٔأتو  پوان  ٚ ٤ٗ٘و

 ٢ٞا ٢خٛدرٚ. اعت ؽارص ٢ٞا غتٍا٤ٜا ١تٛع  ٍز٤د ٔٛمٛ 

 ٥٤ٗپووا ٢ا٘ووزص ٔووذاٚٔت عّووت تووٝ حامووز حوواَ در ٣تزلوو

 ؽارص ٢ٞا زعاخت٤س تٝ اس٥٘ ٞا، آٖ در رفتٝ وار تٝ ٢ٞا ٢تاتز

در  ،در حواَ حاموز   .دار٘وذ  ٣وٛتاٞ ٚ ٔؾخـ فٛافُ در

ؽووارص تووزق ٚخووٛد دارد وووٝ  غووتٍا٤ٜا ه٤وووؾووٛر تٟٙووا 

در  ،٥ٕٗٞچٙو . اعوت  ٣تزلو  ٢ٞوا  ىّت٥ٔخقٛؿ ٔٛتٛرع

 ٞا غتٍا٤ٜا ٤ٗت ذاد ا ش٥٘ ىا٤ٔا٘ٙذ آٔز ؾزفت٥ٝپ ٢وؾٛرٞا

ٖ  ٣ٔو  ،ٔدٕوٛ   در. غت٥٘ چٙذاٖ ٝ  ٌفوت  توٛا  ١ٔغولّ  وو

ُ  ،ٍز٤د ٢عٛ اس ٚ ؽارص ٢ٞا غتٍا٤ٜا ٜ  ٣سٔوا٘  فٛافو  وٛتوا

ٝ  اعوت  ٣ٔغوالّ  ٤ٗتز ٟٔٓ اس ٔدذد ؽارص ٢تزا  فوٙ ت  وو

ٔٛموٛ    .اعوت  وزدٜ رٚٝ رٚت چاِؼ تا را ٣تزل ٢خٛدرٚٞا

 ١ٔغولّ  ،ٚخوٛد دارد  ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  ٠درتاروٝ  ٢ٍز٤د

خٛدرٚٞوا اس   ٤ٗو ا ،اعوت. در حواَ حاموز    غوت ٤س و٥ٔح

ٝ  تز٘ذ ٣ٔ تٟزٜ ٥ٔٛ٣ت٥ِ ٢ٞا ٢تاتز ٌ  ٢دارا وو  ٢ٞوا  ٣آِوٛد

ٝ  ٢خذ ة٥آع ٚ ذٞغتٙ ار٥تغ ٣ي٥ٔح  غوت ٤س و٥ٔحو  تو

 .وٙٙذ ٣ٔ ٚارد

‌لوهتریک‌‌100صیوایپ‌در‌ینیبنس‌یخودرو‌با‌یبرق‌یخودرو‌هصرف‌ۀنیهس‌ۀسیهقا.‌‌1جذول

‌یبرق‌یخودرو‌ینیبنس‌یخودرو 
اٚت٥و 78/13 تز٥ِ 10 ّٛٔتز٥و 100 ؼ٤ٕا٥پ ٢تزا ٔقزف شا٥ٖٔ  عاعت ّٛ

ش ٣ف ّ ٕت٥ل  تٛٔاٖ تٝ زا٤ٖا در/تزق ٤ٗتٙ
 ٔقزف تز٥ِ ٞز ٢اسا تٝ تٛٔاٖ 1500-3000

ش  ٤ٗتٙ
اٚت٥و ٞز ٢اسا تٝ تٛٔاٖ 100  تزق ٔقزف عاعت ّٛ

ش ٣اٚل  ٕت٥ل ش ٔقزف تز٥ِ ٞز ٢اسا تٝ تٛٔاٖ 28.500 تٝ تٛٔاٖ /تزق٤ٗتٙ اٚت٥و ٞز ٢اسا تٝ تٛٔاٖ 9975 ٤ٗتٙ  تزق ٔقزف عاعت ّٛ
 ٣ف ّ ٕت٥ل اعاط تز ّٛٔتز٥و 100 ؼ٤ٕا٥پ در وُ ٤ٙ١ٞش

 )تٛٔاٖ(
15000-30.000 1378 

 ٣اٚل  ٕت٥ل اعاط تز ّٛٔتز٥و 100 ؼ٤ٕا٥پ در وُ ٤ٙ١ٞش
 )تٛٔاٖ(

285.000 134.455 

 ‌
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‌در‌جهاى‌‌یبرق‌یهاوههن‌خودر‌یها‌چالص.‌‌2جذول

‌هرجع‌چالص

 >21=–>18= ،>5= ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ؽارص ت٤ز٤ٔذ

 >22= ،>20= ،>18= تزق ١ؽثى ت٥ظزف

 >21= ،>5= ؼ٤ٕا٥پ اٜوٛت ٔغافت

 >21= ،>5= ٢تاتز تٛعو اد٤س ٣اؽغاِ ٢فنا

 >21= ؽارص ٣ىٛلا٘ سٔاٖ ٔذت

 >21= ١ س٤اد٤ٙٞش

 >22= ،>21= ؽارص غتٍا٤ٜا ٢ٞا عاختز٤س

 ‌راىیدر‌ا‌یبرق‌یهاوههن‌خودر‌یها‌چالص.‌‌3جذول

‌ضرح ‌چالص

 ٥ٗٔأت س٤اد ٕت٥ل ،٥ٕٗٞچٙ ٚ وؾٛر در ٥ّ٣فغ ٢ٞا عٛخت ٥٤ٗپاعيح  ار٥تغ ٕت٥ل تٝ تٛخٝ تا

 دوز ٣ف ّ ٢خٛدرٚٞا ٤ٍٗش٤خا را ٞا‌آٖ ٘تٛاٖ ٣راحت تٝ ذ٤ؽا خٛدرٚٞا، ٤ٗا ٢ا٘زص

 ارساٖ ٥ّ٣فغ عٛخت
 

 ٣تزل ٢خٛدرٚٞا زػ٤پذ در ٣عٕٛٔ الثاَ اعت چاِؼ ه٤ ٞا‌آٖ ٤ٙ٣ٍش٤خا ٚ ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ض٤ٜٚ تٝ ٤ٗ٘ٛ شات٥تدٟ ٚ اتشارٞا زػ٤پذ

 ٣آِٛدٌ اس وٕتز آٖ ت٥إٞ ٚ تٛدٜ خان ٚ آب خقٛؿ تٝ ٚ  ت٥ىث ٢خذ ٠ٙذ٤آلا ه٤ دراسٔذت در

 .غت٥٘ ٞٛا
 ٞا ٢تاتز افت٤تاس ٣ي٥ٔح غت٤س ٢ٞا ٣آِٛدٌ

 خٛدرٚٞا ٤ٗا اس اعتفادٜ خيز وٝ تٛد ٥ٓخٛاٞ ٣ث٥ٟٔ ٢ا٘فدارٞا ؽاٞذ ٔٙاعة وٙتزَ عذْ فٛرت در

 .دٞذ ٣ٔ ؼ٤افشا را
 ٣تزل ٢خٛدرٚ ت٥أٙ

 ٢تاتز تغت ٚ ذ٥تِٛ ٢تىِٙٛٛص .اعت ٢خذ چاِؼ ه٤ ٔٛخٛد أىا٘ات تٝ تٛخٝ ات ٣تزل ٢خٛدرٚ در اعتفادٜ خٟت ٢تاتز ا٘ثٜٛ ذ٥تِٛ

 تٝ اس٥ٞا، ٘ رفتٝ در آٖ وار تٝ ٢ٞا ٢تاتز ٥٤ٗپا ٢در حاَ حامز تٝ عّت ٔذاٚٔت ا٘زص ٣تزل ٢خٛدرٚٞا

 دار٘ذ. ٣ؽارص در فٛافُ ٔؾخـ ٚ وٛتاٞ ٢ٞا زعاخت٤س
 ؽارص ٢ٞا عاختز٤س

 

‌یطنهادیپ‌روشضرح‌.‌5

ٓ ٥ع ٢اعواس ٤پٛٔماِٝ اس ٔذَ  ٤ٗا در  ٢توزا  ،>23= ٞوا  غوت

 در EV ١تٛعو   ٙوذ ا٤فزٔختّف توز   ٢ٛٞا٤اثز عٙار ٣تزرع

 در ارساٖ ٥ّ٣فغو  عوٛخت . اعوت  ؽذٜ ٌزفتٝ وار  تٝ زا٤ٖا

ٝ  4 تخوؼ  در زا٤ٖا ٖ  تو  .ؽوذ  ٣ٔ زفو  چواِؼ  ه٤و  عٙوٛا

 3 تخوؼ  در ش٥و ٘ آٖ تٝ ٣اختقاف ١ارا٤٘ شا٥ٖٔ ،٥ٕٗٞچٙ

ٝ  ٣پزداختو  ١ارا٤٘ وٝ ؽذ دادٜ ٘ؾاٖ ٚ ؽذ ا٥ٖت ٝ  عوالا٘  تو

َ  ٗ،٤تٙش ٔ  ١تٛدخو  درفوذ  64 ٔ واد . اعوت  دِٚوت  ٣عٕوٛ

 ٌغووتزػ تٛا٘ووذ ٣ٔوو وووٝ ٣٤ٛٞا٤عووٙار اس ٣ىوو٤ ،٤ٗتٙوواتزا

 ٣ٚال و  ٕوت ٥ل دٞوذ  لوزار  ز٥ثأتو  تحوت  را ٣تزل ٢خٛدرٚ

ٝ  ٛٞا٤عوٙار  اس ٍوز ٤د ٣ى٤. اعت عٛخت ٝ  تٛا٘وذ  ٣ٔو  وو  تو

ٚ  ٌغوتزػ  رٚ٘ذ تز ٥ٓزٔغتم٥غ فٛرت  در ٣تزلو  ٢خوٛدر

ُ  ،تاؽوذ  اثزٌوذار  زا٤ٖا ٝ  اعوت  ٣يو ٥ٔح غوت ٤س ٔغوال  وو

را تا  ٣تزل ٢فٙ ت خٛدرٚٞا ٥ٓٔغتم فٛرت  تٝ تٛا٘ذ ٣ٕ٘

را اس  ٣تزل ٢خٛدرٚٞا تٛا٘ذ ٣ارتما دٞذ، أا ٔ ٣ٔاِ ت٤حٕا

وٙوذ. ىوزح تدوارت ا٘تؾوار      ه٤تحز ٣ي٥ٔح غت٤ٔٙوز س

ارالٝ ؽذٜ اعت، در وٕه  «ٛت٥ٛپزٚتىُ و»، وٝ در 1وزتٗ

ٓ ٥ٔىا٘ ه٤و  ١ارالو واٞؼ وزتٗ توا   ح٤تزٚ ٢تٝ تؾز تزا  غو

 ه٤و توٝ عٙوٛاٖ    ،٣فزفٝ ٔٛفك تٛدٜ اعت ٚ تٝ ىٛر وّو  تٝ

 زات٥٥و وواٞؼ تغ  ٢تزا ٣إِّّٗ ٥ت ٢ٟٔٓ ٕٞىار غ٥ٓٔىا٘

 ٢توا خٛدرٚٞوا   غ٤ٝؽذٜ اعت. در ٔما زفت٤ٝپذ ٣٤ٞٛاٚ  آب

ٚ  CO2ا٘تؾووار وٕتووز   ت٤ووتووا ٔش EV ،٣عووٛخت عووٙت 

 ،٤ٗتٙاتزا .اعت غت٤س و٥ٞٛا، عاسٌارتز تا ٔح ٢ٞا ٙذ٤ٜآلا

ؽزوت در  تاتٛا٘ٙذ  ٣ٔ ذ٤خذ ٢ا٘زص ٢عاس٘ذٌاٖ خٛدرٚٞا

ETS ٤. تٙواتزا تاؽوٙذ  داؽتٝ ٢عٛدآٚر،ٗ ETS    ٖتوٝ عٙوٛا

ٝ در ٘ووز   ٟٔٓ ٥ٓٔغتم ز٥غ اعت٥ع ه٤ . ؽوٛد  ٣ٔو  ٌزفتو

 ٢عواس ٝ ٥ؽوث  Vensim افوشار  ٘زْدر  ا٤ٔذَ پٛ ٤ٗا عاختار

 ٤ٗو ٘ؾاٖ دادٜ ؽذٜ اعوت. ا  5ٚ  4 ٢ٞا ؽىُؽذٜ وٝ در 

ِٛ  ٚ ٣عّ و  ٢ٕ٘ٛدارٞوا  ك٤و ىز اس افوشار  ٘زْ  ٕ٘وٛدار  ٚ ٣ٔ ّو

 ٔتماتُ اثز ٕ٘ٛدار ٤ٗا. وٙذ ٣ٔ ٢عاسٝ ٥ؽث را ٔذَ ا٤ٖخز

 ٚ وٙذ، ٣ٔ ف٥تٛف را ٣افّ ٢زٞا٥ٔتغ ٥ٗت ٔتماتُ رٚاتو ٚ

ٖ  را ٞوا ‌آٖ ٥ٗت ٔتماتُ اثز ٞا فّؼ  ز٥و ٔتغ. دٞوذ  ٣ٔو  ٘ؾوا

                                                            
1. Emission Trading Scheme 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D8%A8%DB%8C%D9%87%E2%80%8C%D8%B3%D8%A7%D8%B2%DB%8C
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 ٢ٔموذار  ٘وز،،  ٚ ؽوٛد  ٣ٔو  خٕع وٝ اعت ٢ز٥ٔتغ حاِت

 ز٥و . ٔتغدٞوذ  ٣ٔو  ز٥٥و تغ احاِوت ر  ز٥و ٔتغ ٠ا٘ذاساعت وٝ 

 ا٤و راتيٝ  ٢ٚ حاٚ ؽٛد ٣اعت وٝ خٕع ٕ٘ ٢ز٥ٔتغ ٣وٕى

 ٢ٞا ٔذَ ٢عاختار عٙافز اس ٍز٤د ٣ى٤اعت.  ٣ٔمذار ثاتت

 ىّ ع ١حّم ٢ٕ٘ٛدارٞا در وٝ اعت ٣سٔا٘ ز٥خأت، ٣ى٥ٙا٤ٔد

ؽوٛد.   ٣تا خو ٔوٛرب ٘ؾواٖ دادٜ ٔو    ىا٥ٖپ ه٤ عحٔت تا

 تٝ ٢ز٥ختأ تا ٣خزٚخ وٝ ؽٛد ٣ٔ ٌفتٝ ٢ٙذا٤فز تٝ ز٥خأت

 ٚ ٢ٚرٚد ٥ٗتو  اختحف ٤ٗا. ؽٛد ٣ٔ حافُ ٢ٚرٚد د٘ثاَ

 در زٞا٥خأت. دؽٛ ٣ٔ خٕع ا٘ثاؽت ه٤ در ٙذا٤فز ٣خزٚخ

ٖ  زٞا٥خأت. دار٘ذ ٣ات٥ح ت٥إٞ ٣٤ا٤پٛ داد٤ا  دواد ٤ا ٘ٛعوا

ٔوذت   اثزٞا٢ وٛتاٜ ٚ تّٙذ ٥ٗت تٛاسٖ داد٤ا در ٚ وٙٙذ ٣ٔ

اس ٞفتواد   ؼ٥ت .ؽٛ٘ذ ٣ٔحغٛب ٔ ٣ٞا عأُ افّ اعت٥ع

 ٣رٚاتو وٕو  ا٥ٖت ٢ٔذَ ٚخٛد دارد وٝ تزا ٤ٗٔ ادِٝ در ا

اس  ٞا ٔ ادِٝ ٤ٗا. ؽٛد ٣اعتفادٜ ٔ زٞا٥پارأتزٞا ٚ ٔتغ ٥ٗت

 و٤اعتخزاج ؽذٜ ٚ پارأتزٞا ٔتٙاعة تا ؽزا >23=ٔزخع 

 4خوذَٚ   درپارأتزٞوا   ٤ٗو ا. ا٘وذ  افحح ؽذٜ زا٤ٖوؾٛر ا

 ٤ٗو ا در ٤ٛعوٙار  4 ،اعاط ٤ٗا تز. اعت ؽذٜ دادٜ ح٥تٛم

ٝ  ؽوٛد  ٣ٔ ٣تزرع ٔماِٝ َ  در وو  در. اعوت  آٔوذٜ  5 خوذٚ

 زا٤ٖا در ٤ٗتٙش ٕت٥ل وٝ اعت ٤ٗا تز فزك اَٚ ٤ٛ٢عٙار

 ٤ٗتٙش ٣ف ّ ٕت٥ل ؽٛد، افحح ٣خي تاتع ه٤ فٛرت تٝ

َ  ٝ،٥و اِٚ ٔمذار عٙٛاٖ  تٝ زا٤ٖا در  ٘ووز  در دلار 1/0 ٔ واد

 10 ىو٣  ٤ٗتٙوش  ٕوت ٥ل ٤ٛعٙار ٤ٗا در. اعت ؽذٜ ٌزفتٝ

تا ت وذ   وٙذ ٣ٔ رؽذ 09/0 ة٥ؽ تا ٣خي تاتع ه٤ تا عاَ

 ٤ٛ٢خٛدػ تزعوذ. در عوٙار   ٣ٔذت تٝ ٔمذار ٚال  ٤ٗاس ا

ٖ  توٝ   ش٥و دْٚ ؽزوت در ىزح تدارت واٞؼ وزتٗ ٘  عٙوٛا

 امووافٝ اَٚ ٤ٛ٢عووٙار تووٝ ٣يوو٥ٔح غووت٤س ٔحووزن ه٤وو

ٖ  ٚ عوٛخت  ٣ٚال  ٕت٥ل عْٛ ٤ٛ٢عٙار در. ؽٛد ٣ٔ  توذٚ

ٝ ٤ا فوزك  توا  ٚ ؽوٛد  ٣ٔو  ٘وزٌزفتٝ در ارا٤ٝ٘ پزداخت  ٙىو

 فارط ح٥خّ ٠حٛس در ٣ف ّ و٤ؽزا در ٤ٗتٙش ٣ٚال  ٕت٥ل

 ٥ٝو اِٚ ٔموذار  عٙٛاٖ  تٝ ٔمذار ٤ٗا ،اعت دلار 80/0 حذٚد

 ٣ّو ٥خ ة٥توا ؽو   عاَ 10 ى٣ وٝ ؽٛد ٣ٔ ٌزفتٝ ٘وز در

 ٕوت ٥ل ٣تزرعو  توا  ٕ٘ٛدار ٤ٗا ة٥ؽ اتذ،٤ ٣ٔ ؼ٤وٙذ افشا

 ٣ٚال و  ٕت٥ل ٚ ؽذٜ اعتخزاج ٌذؽتٝ ٢ٞا عاَ در ٤ٗتٙش

َ  10 ٢تزا ٤ٗتٙش  در. اعوت  ؽوذٜ  ٣ٙو ٥ت ؼ٥پو  ٙوذٜ ٤آ عوا

ُ  دٚ ٞوز  چٟارْ ٤ٛ٢عٙار  ٚ عوٛخت  ٣ٚال و  ٕوت ٥ل عأو

 . ؽٛد ٣ٔ ِحاً وزتٗ واٞؼ تدارت ىزح در ؽزوت

ُ  ٢ؾٟٙاد٥پ ٔذَ ٖ ٕٞ ٢ٔوٛارد  ؽوأ ُ  ١ ٙو ٤ٞش چوٛ  وو

 ،٣ٙوو٤تٙش ٢خووٛدرٚ وووُ ١ ٙوو٤ٞش ،٣ىوو٤اِىتز ٢خووٛدرٚ

ٚ تٛعو ٝ ٚ   ك٥و تحم ٢زٞوا ٥ٔتغ ،٢ٌذارٝ ٤عزٔا ٢پارأتزٞا

ٚ   ١ٙو ٤ٞشاعوت.   ٣ي٥ٔح غت٤سٔغالُ   ٣تزلو  ٢ووُ خوٛدر

 ل٤ت ٛ ٤ٙ١ٞش ،٢ٍٟ٘ذار ٤ٙ١ٞشخٛدرٚ،  ذ٤خز ٤ُٙٞشؽأُ 

 ١ٙو ٤ٞشاعت. توٝ ىوٛر ٔؾواتٝ،     ٣تزق ٔقزف ٤ٙ١ٞشٚ  ٢تاتز

ووُ   ١ٙو ٤ٞش: ٢ذ٥و وّ ز٥و ؽوأُ پوٙح ٔتغ   ٤ٙ٣تٙش ٢خٛدرٚ

ٚ  ،٢ٚ ٍٟ٘وذار  ز٥و ت ٕ ١ٙو ٤ٞشخوٛدرٚ،   ذ٤خز ٤ٙ١ٞشخٛدرٚ، 

 ٢٘وٛآٚر  ٥ٗتو  ١راتي ،٥ٗاعت. ٕٞچٙ ٣عٛخت ٔقزف ٤ٙ١ٞش

 ٤ٙ١ٞشٚ ٘مؼ دِٚت تز  EV ١تٛع ٚ  ك٥تحم ٤ٙ١ٞش ،٢ٚرٙاف

ٔووذَ ٘ؾوواٖ دادٜ ؽووذٜ اعووت. تخووؼ  ٤ٗوودر ا EV ذ٥ووتِٛ

( 1ووزد:   ٥ٓتوٝ عوٝ تخوؼ تمغو     تٛاٖ ٣را ٔ ٢ٌذارٝ ٤عزٔا

ٚ  ٣عوٛخت  ٢خوٛدرٚ  ٢ٌذارٝ ٤( عزٔا2 ؛EV ٢ٌذارٝ ٤عزٔا

ٟٔوٓ   ز٥و ٔتغ ه٤و  ٗ،٤و . عحٜٚ توز ا ٢تاتز ٢ٌذارٝ ٤( عزٔا3

٘ؾوواٖ دادٖ رفتووار   ٢تووزا ٢1ٌووذارٝ ٤عووزٔاتووٝ  ٤ُووتٕا

ٝ  ٤ُتٕا. >23=ؽذٜ اعت  ا٥ٖت ١1 در راتي ٢ٌذارٝ ٤عزٔا  تو

ُ  ١ٙو ٤ٞش اس ٣خشلو  ٣توات   ٢ٌذارٝ ٤عزٔا  EVوو
 ١ٙو ٤ٞشٚ  2

 TCFتٝ ٔزاتة وٕتوز اس   TCEاعت. اٌز  ٤ٙ٣3تٙش ٢خٛدرٚ

 ٢ٌوذار ٝ ٤عوزٔا  EVدر فوٙ ت   ؾوتز ٥تاؽذ، خٛدرٚعاساٖ ت

 خٛاٞٙذ وزد.

(1) 

1 1.2

0.8 1.1 1.2
WTI

0.5 1.1

0.25




 
 

 
 

* COU * COC TCF * TCE

* COU * COC  * TCE TCF * TCE

* COU * COC TCE TCF * TCE

* COU * COC TCF TCE

 

COU راتيٝ ٤ٗا در
EV  ٚCOC اس اعوتفادٜ  ٣راحتو  4

5 

 .اعت ؽارص ٣راحت

‌جینتا‌لیتحل.‌6

 ٢عاسٝ ٥ؽثآٔذٜ اس  دعت تٝ ٢عاسٝ ٥ؽث ح٤تخؼ، ٘تا ٤ٗدر ا

ْ  تا ٢عاسٝ ٥. ؽثزد٥ٌ ٣ٔٛرد تحث لزار ٔ  Vensim افوشار  ٘وز

ؽذ. ٔمذار  ف٤ت ز ٤ٛعٙار 4ا٘داْ ؽذٜ اعت. در تخؼ لثُ 

-1402 ٠دٚر ىو٣ ؽوذٜ   ٣ٙو ٥ت ؼ٥پو  ٣تزلو  ٢وُ خٛدرٚٞا

، 1412٘ؾاٖ دادٜ ؽذٜ اعوت. در عواَ    6در ؽىُ  1412

، 526.234، 482.335تووٝ  ٣تزلوو ٢ت ووذاد وووُ خٛدرٚٞووا

‌خٛاٞووذ 4تووا  1 ٤ٛ٢در عووٙار 1.332.506ٚ  1.021.947
 در 3 ٚ 1 ٢ٞا٤ٛاعت وٝ تفاٚت عوٙار  ٤ادآٚر٢. لاتُ ذ٥رع

ٝ  عوٛخت  ٕوت ٥ل 1 ٤ٛ٢عوٙار  در. اعوت  عوٛخت  ٕت٥ل  تو

                                                            
1. Willingness To Invest (WTI) 
2. Total Cost of EV (TCE) 
3. Total Cost of Fuel vehicle (TCF) 
4. Convenience Of EV Use 
5. Convenience Of Charging 
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 ٚ ؽوٛد  ٣ٔ وٓ ارا٤ٝ٘ سٔاٖ ٔزٚر تٝ وٝ اعت ٢ا ارا٤ٝ٘ فٛرت

 در أووا. دؽووٛ ٣ٔوو ٣ٚال وو 1412 عوواَ در عووٛخت ٕووت٥ل

 ٘ووز  در عوٛخت  ٣ٚال و  ٕوت ٥ل اتتوذا  ٕٞاٖ اس 3 ٤ٛ٢عٙار

 ت ووذاد ٣٤اتتووذا ٢ٞووا عوواَ در ،٤ٗتٙوواتزا .ؽووٛد ٣ٔوو ٌزفتووٝ

 پزداخوت  ،٤ٗتٙواتزا  .اعوت  ؾوتز ٥ت 3 ٤ٛ٢عٙار در خٛدرٚٞا

ٌ  ٣تزل ٢خٛدرٚٞا رؽذ اس عٛخت ٕت٥ل تٝ ارا٤ٝ٘  ٢ز٥خّوٛ

 در ٤ٗتٙوش  ٣ٚال  ٕت٥ل وٝ 4 ٚ 2 ٢ٛٞا٤عٙار در ٚ وٙذ ٣ٔ

 تزاتوز  دٚ حوذٚد  ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  ت وذاد  ،‌ؽذٜ ٘وزٌزفتٝ

 را ز٤و س ٢ٞا ٘ىتٝ 6 ؽىُ ٕ٘ٛدار اس. اعت 2 ٚ 1 ٢ٛٞا٤عٙار

 :وزد تزداؽت تٛاٖ ٣ٔ

 ٣ٔو  4 ٚ 3 ٞا٤ٛ٢عٙار ١غ٤ٔما تا  ٖ ووٝ   ذ٥و فٟٕ توٛا

در  ٔثحً ؛دارد ٢ؾتز٥اثز ت ٤ُدر اٚا ETSؽزوت در 

درفوذ   5/52، 3توا   4 ٤ٛ٢تفاٚت عٙار 1407عاَ 

 1412عواَ   ٢٘غوثت توزا   ٤ٗو وٝ ا ٣در حاِ ،اعت

 ETSؽوزوت در   ،٤ٗدرفذ اعت. تٙواتزا  29حذٚد 

 ع٤عز رؽذ تاعث ٢ٌذارٝ ٤عزٔا ه٤تا تحز تٛا٘ذ ٣ٕ٘

ٖ ٥پ ٔحزن ه٤ عٙٛاٖ  تٝ ٣ِٚ ،ؽٛد  ٤ُو اٚا در ؾوزا

 .دارد ٢ؾتز٥ت اثز

 ٞا ٕت٥ل اٌز  ٝ ؽوزوت در   ،عوزعت افوحح ٘ؾوٛد    تو

ETS اثز ٘خٛاٞذ داؽت.  اد٤س 

 عوٛخت اس اثوز ؽوزوت در     ٕت٥ل اثزETS ؾوتز ٥ت 

 در 2 ٚ 1 ٞا٤ٛ٢عووٙار در د٥ِووُ ٥ٕٗٞوو  تووٝ ،اعووت

 رؽوذ  ،غوت ٥٘ ٣ٚال و  ٕوت ٥ل وٝ ٣٤اتتذا ٢ٞا عاَ

 ٕوت ٥ل ؽذٖ ه٤٘شد اس ت ذ ٚ 1408 عاَ در ع٤عز

 .افتذ ٣ٔ اتفاق ٣ٚال  ٕت٥ل تٝ ٤ٗتٙش

 ٤ٗتٙوش  ٕوت ٥ل 1 ٤ٛ٢عٙار در ٙى٤ٝا تٝ تٛخٝ تا  ٝ  تو

 ٢خٛدرٚٞوا  رؽذ ٕ٘ٛدار ة٥ؽ ،ؽٛد ٣ٔ ٣ٚال  ٔزٚر

ٝ  ٤ٛعٙار ٤ٗا در ٣تزل  ٚ اتوذ ٤ ٣ٔو  ؼ٤افوشا  ٔوزٚر  تو

 وأُ فٛرت تٝ ٕت٥ل وٝ 1412 عاَ در آٖ ة٥ؽ

 تزاتوز  3 ٤ٛ٢عوٙار  ٕ٘ٛدار ة٥ؽ تا اعت ؽذٜ ٣ٚال 

  .ؽٛد ٣ٔ

ٖ  ٣ٔو  ؾٟٙاد٥پ عٙٛاٖ تٝ  ٢توزا  را 6خوذَٚ   ٔوٛارد  توٛا

 ٞا  ؾٟٙاد٥پ. داد ارالٝ زا٤ٖا در ٣تزل ٢خٛدرٚ تز ع٤عز ١تٛع 

 اَٚ عووتٖٛ در. ا٘ووذ ؽووذٜ اعووتخزاج ٞوواٛ ٤عووٙار ح٤٘تووا اس

آٖ  ١ارالو  ٥ُو دِووٝ   ٤ٛ٣٤عوٙار  دْٚ عتٖٛ در ٚ ٞا ؾٟٙاد٥پ

 ؽذٜ اعت. ا٥ٖت تٛدٜ ؾٟٙاد٥پ

‌یریگ‌جهینت‌.7

 وؾوٛر  در ٣تزلو  ٢خوٛدرٚ  ١تٛع  ٢ٞا چاِؼ ٔماِٝ ٤ٗا در

ٝ  تا ٚ ؽذ ٣تزرع زا٤ٖا ٝ  تٛخو  ٤ٛعوٙار  4 ٞوا  چواِؼ  ٤ٗو ا تو

 زا٤ٖو در ا ٣تزل ٢خٛدرٚ تٛع ١تز  ه٤ٚ اثز ٞز  ذؽ ف٤ت ز

تاعث رؽذ  ٤ٗتٙش ١ارا٤٘ؽذ ٚ ٘ؾاٖ دادٜ ؽذ وٝ حذف  ا٥ٖت

عووٛخت  ٕووت٥ل ،درٚالووع .خٛاٞووذ ؽووذ ٣تزلوو ٢خٛدرٚٞووا

دارد. در  ٣تزلوو ٢خٛدرٚٞووا تٛعوو ١اثووز را در  ٤ٗؾووتز٥ت

 ،ؽوٛد  ٣عٛخت در ٘وز ٌزفتٝ ٔ ٣ٚال  ٕت٥وٝ ل ٤ٛ٣٤عٙار

 ٤ٛ٣٤تزاتز عوٙار  2اس  ؾتز٥عاَ ت 10ت ذاد خٛدرٚٞا ت ذ اس 

عٛخت تٝ ٔوزٚر سٔواٖ افوحح ؽوذٜ ٚ توٝ       ٕت٥اعت وٝ ل

 ٕت٥وزدٖ ل ٣ٚال  ،٥ٗچٙ. ٕٞؽٛد ٣ٔ ه٤٘شد ٣ٚال  ٕت٥ل

 ٝ ٛ  عٛخت تاعث فوزف ٝ ٤فوزاٚاٖ در ٞش  ٣٤خو دِٚوت   ٢ٞوا  ٙو

ٝ  ش٥و ٘ ٣يو ٥ٔح غوت ٤اثز ٔغوالُ س  ٗ،٤. عحٜٚ تز اؽٛد ٣ٔ  تو

 وٝ ؽذ ٣تزرع ٔماِٝ ٤ٗا در ٟٔٓ ٢ٛٞا٤عٙار سا ٣ى٤ عٙٛاٖ

 ٢خٛدرٚٞووا ٌغووتزػ تٛا٘ووذ ٣ٔوو ٥ٓزٔغووتم٥غ فووٛرت تووٝ

ٝ  تاعث ٚ وٙذ ه٤تحز را زا٤ٖا در ٣ى٤اِىتز ٛ  فوزف  در ٣٤خو

 ٛٞا٤عوٙار  ١غو ٤ٔما. ؽوٛد  ٞوٛا  ٣آِٛدٌ تا ٔزتثو ٢ٞا ٤ٝٙٞش

ٚ  تٛعو ١ اثوز در   ٤ٗؾوتز ٥ت دٞذ ٣ٔ ٘ؾاٖ را  ٣تزلو  ٢خوٛدر

دارد ٚ  ٣عوٛخت  ٢عوٛخت خٛدرٚٞوا   ٕوت ٥وزدٖ ل ٣ٚال 

اس  ؾوتز ٥تزاتوز ت  2حوذٚد   ٤ٛعوٙار  ٤ٗو ت ذاد خٛدرٚٞوا در ا 

 در ؽوزوت . اعت ٣ي٥ٔح غت٤ٔزتٛه تٝ ٔغالُ س ٤ٛ٢عٙار

 ع٤عوز  رؽوذ  تاعث ٣٤اتتذا ٢ٞا عاَ در وزتٗ تدارت ىزح

ٖ ٥پ ٔحوزن  ه٤و  عٙٛاٖ  تٝ ٤ٗتٙاتزا ،ؽٛد ٣ٔ خٛدرٚٞا  ؾوزا

داؽوتٝ   ٣تزلو  ٢خٛدرٚٞوا  ١تٛعو  در  ٣٘مؼ ٟٕٔ تٛا٘ذ ٣ٔ

 تاؽذ. 
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‌‌Vensimافسار‌در‌نرم‌یطنهادیهذل‌پ‌یرهایهتغ.‌‌4جذول

‌حاتیتوض‌ریهتغ‌نام

Development target تٛع ٝ ٞذف 

Enterprise R&D intensity ٣عاسٔا٘ ١تٛع ٚ  ك٥ؽذت تحم 

Total subsidy ُارا٤ٝ٘ و 

Industry-university-research cooperation فٙ ت، دا٘ؾٍاٜ ٚ پضٚٞؼ ٢ٕٞىار 

CO2 emission coefficient of coal ا٘تؾار  ة٤مزCO2 ًٙسغاَ ع 

CO2 emission coefficient of natural gas ا٘تؾار  ة٤مزCO2 ٣ ٥ٌاس ىث 

Rate of coal consumption ًٙ٘ز، ٔقزف سغاَ ع 

Rate of natural gas consumption ٣ ٥٘ز، ٔقزف ٌاس ىث 

Conversion coefficient (coal) سغاَ عًٙ( ٤ُتثذ ة٤مز( 

Conversion coefficient (natural gas) (٣ ٥)ٌاس ىث ٤ُتثذ ة٤مز 

Proportion of gas-fired electricity ٘غثت تزق ٌاسعٛس 

Proportion of coal-fired electricity  َعًٙ٘غثت تزق سغا 

Carbon quota price وزت١ٗ ٥عٟٕ ٕت٥ل 

Exchange rate ارس ٕت٥ل 

Imported oil price ٣ٚاردات عٛخت ٕت٥ل 

Fuel oil consumption ٔقزف عٛخت 

Domestic oil price ٣داخّ عٛخت ٕت٥ل 

Electricity price (private) (٣تزق )خقٛف ٕت٥ل 

Electricity price (public) (٣تزق )عٕٛٔ ٕت٥ل 

Electricity consumption ٔقزف تزق 

Mileage of EV  ؽذٜ  ٕٛد٥ٜپٔغافتEV 

Mileage of fuel vehicle  ٣عٛخت ٢خٛدرٚ ٠ؽذ ٕٛد٥ٜپٔغافت 

Distance per charge فافّٝ در ٞز ؽارص 

Total amount of charging pile  ٢تاتزوُ  ؽارصٔمذار 

Depreciation rate of charging pile  ٢تاتز٘ز، اعتٟحن 

Depreciation rate of EV  ٘ز، اعتٟحنEV 

Depreciation rate of fuel vehicle ٣عٛخت ٢٘ز، اعتٟحن خٛدرٚٞا 

Growth rate of charging pile  ٢ؽارص ٢تاتز٘ز، رؽذ 

Ratio of EV to pile  ٘غثتEV  ٝ٢تاتزت 

Convenience of charging ؽارص ٣راحت 

Convenience of EV use اعتفادٜ اس  ٣راحتEV 

Depreciation rate of charging pile  ٢تاتز٘ز، اعتٟحن 

average price ٔتٛعو ٕت٥ل 

Total amount of fuel vehicle ٤ٙ٣تٙش ٢خٛدرٚٞا وُ ت ذاد 

Total amount of EV ٣تزل ٢خٛدرٚٞا وُ ت ذاد 

Total investment of fuel vehicle ٤ٙ٣تٙش ٢خٛدرٚٞا در وُ ٢ٌذارٝ ٤عزٔا 

Total investment of EV ٣تزل ٢وُ در خٛدرٚٞا ٢ٌذارٝ ٤عزٔا 

Production cost of EV ٣تزل ٢خٛدرٚٞا ذ٥تِٛ ٤ٙ١ٞش 

Production cost of fuel vehicle ٤ٙ٣ٙشت ٢خٛدرٚٞا ذ٥تِٛ ٤ٙ١ٞش 

Investment coefficient ٢ٌذارٝ ٤عزٔا ة٤مز 

Government subsidy ٣دِٚت ارا٤ٝ٘ 

cost of battery replacement ٢تاتز ٤ٙ٣ٍش٤خا ٤ٙ١ٞش 

Cost coefficient ٤ٝٙٞش ة٤مز 
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‌راىیدر‌ا‌یبرق‌یخودرو‌ۀتوسع‌یوهایسنار.‌‌5جذول

 ‌carbon quotaپاراهترها

price=0 
carbon quota price= (Time-

1401) ^0.3 
fuel oil consumption=0.09*Time-126.08 

 دلار 1/0;  ٥ٝاِٚ ٔمذار

 سوخت‌یاصلاح‌وتیق

 2 ٤ٛ٢عٙار 1 ٤ٛ٢عٙار

 
fuel oil consumption=0.02*Time-27.24 

 دلار 8/0;  ٥ٝاِٚ ٔمذار

 سوخت‌یواقع‌وتیق

 4 ٤ٛ٢عٙار 3 ٤ٛ٢عٙار

 

‌راىیدر‌ا‌یبرق‌یترخودرو‌عیسر‌ۀتوسع‌یبرا‌،ها‌ویحاصل‌از‌سنار‌یطنهادهایپ‌ستیل.‌‌6جذول‌

‌ویسنار‌طنهادیپ

 1ٚ3 .دؽٛ پزداخت ٣٤ٟ٘ا ٠وٙٙذ ٔقزف تٝ ٣دِٚت ١ارا٤٘ تٟتز، ٢ارذاثزٌ ٔٙوٛر  تٝ

 2ٚ4 .تاؽذ ذ٥ٔف تٛا٘ذ ٣ٔ ٔذت در وٛتاٜ ٥ٝٔحزن اِٚ ه٤تٝ عٙٛاٖ  ETSدر  ؽزوت

 1ٚ3 .تاؽذ ز٘ز٥ْغ ذ٤تا ٣تزل ٢خٛدرٚٞا تز ع٤عز ٌغتزػ ٢تزا زا٤ٖا در عٛخت ٕت٥ل افحح ة٥ؽ

 1ٚ3 ذوٙٙذ٥ٜتِٛ تٝ ارا٤ٝ٘ ٥ٓٔغتم پزداخت اس٥٘ عذْ

 



 1401،‌زهستاى‌1،‌ضوارۀ‌2،‌دورۀ‌های‌انرشی‌پایذار‌سیستن
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